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Specyficzne kryteria wyboru projektéw
(dziatanie 5.4)



Dziatanie FENX.05.04 Kolej, kolej miejska i bezpieczenstwo na kolei

Typy projektow:

Kolej miejska:

Typ 1:
budowa, przebudowa i modernizacja linii kolejowych
zabudowa ERTMS i systemow sterowania ruchem kolejowym oraz usprawniajgcych zarzgdzanie przewozami pasazerskimi
budowa, przebudowa i modernizacja systemow zasilania trakcyjnego i sieci trakcyjnej

budowa, przebudowa i modernizacja stacji i przystankéw kolejowych
budowa, przebudowa i modernizacja obiektow inzynieryjnych

Typ 2:

budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych

Typ 3:
budowa zintegrowanych platform cyfrowych do obstugi informacji pasazerskiej i sprzedazy biletowej wraz z niezbedng infrastruktura,
integrujgcg rowniez rézne gatezie transportu

Projekty oceniane sg kryteriami: horyzontalnymi i specyficznymi kryteriami obligatoryjnymi ocenianymi zero-jedynkowo oraz
horyzontalnymi i specyficznymi kryteriami rankingujagcymi ocenianymi punktowo.



KRYTERIA OBLIGATORYJNE OCENIANE ZERO-JEDYNKOWO (niespetnienie kryterium eliminuje projekt z mozliwosci otrzymania
dofinansowania)

1.

Gotowos¢ projektu do funkcjonowania
bezposrednio po zakonczeniu inwestycji

Ocena gotowosci do rozpoczecia fazy operacyjne;.

Infrastruktura wytworzona w ramach projektu (Typ 1 i Typ 2) osiggnie
funkcjonalno$¢ po zakorczeniu fazy inwestycyjnej projektu.

Systemy cyfrowe (Typ 3) osiggng funkcjonalnos¢ (petne uruchomienie
systemu) bezposrednio po zakohczeniu fazy inwestycyjnej projektu
oraz po pozytywnym zweryfikowaniu sprawnosci systemu
potwierdzonego wynikami przeprowadzonych testéw.

TAK/NIE

Zgodnos$¢ z ramami wdrozenia ERTMS (Europejski
System Zarzadzania Ruchem Kolejowym) - jesli
dotyczy

Ocena zgodnosci z przepisami dot. ERTMS.

Projekt uwzglednia instalacje ERTMS w przypadku linii kolejowych
stanowigcych czes¢ sieci bazowej TEN-T. W przypadku, gdy w
projekcie nie jest przewidziana instalacja ERTMS, wskazano
projekt/zadanie w ramach ktérego instalacja ERTMS na odcinku
objetym tym projektem zostanie zrealizowana,

lub

w przypadku projektu linii kolejowych stanowigcy czes¢ sieci
kompleksowej TEN-T lub poza TEN-T, rozwigzania przyjete w projekcie
obejmuja lub umozliwiajg w przysztosci wdrazanie systemu ERTMS.

W przypadku typow projektéw, w ramach ktorych wdrazanie systemu
ERTMS nie jest mozliwe (nie dotyczy), przyjmuje sie, ze kryterium
zostato spetnione.

TAK/NIE




3. | Zgodnos¢ z obowigzujgcymi TSI (Techniczne
Specyfikacje Interoperacyjnosci) - jesli dotyczy

Ocena zgodnosci z obowigzujgcymi TSI.

Projekt realizowany zgodnie z wymaganiami TSI aktualnymi na dzien
ztozenia dokumentacji.

W przypadku typdéw projektow, ktérych kryterium nie dotyczy,
przyjmuje sie, ze kryterium zostato spetnione.

TAK/NIE

4, | Efektywnos¢ ekonomiczna - jesli dotyczy

Ocena ekonomicznej biezgcej wartosci netto.

Ocena kosztéw i korzysci projektu wykazuje pozytywny stosunek
korzysci do kosztéw spoteczno-ekonomicznych, m.in. poprzez dodatni
wskaznik ekonomicznej biezacej wartosci netto, ENPV > 0.

(dot. projekt Typu 1i2)

Dla inwestycji obejmujgcych wytgcznie realizacje projektow Typu 3
uznaje sie, ze kryterium zostato spetnione.

TAK/NIE

5. | Gotowos¢ techniczna projektu do realizacji -
komplet decyzji sSrodowiskowych - jesli dotyczy

Ocena gotowosci technicznej projektu - kwestie Srodowiskowe.

Na potrzeby realizacji projektu zostaty pozyskane wymagane decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach na jego zakres.

(dot. projekt Typu 1i Typ 2)

W przypadku typéw projektow, ktorych kryterium nie dotyczy
przyjmuje sie, ze kryterium zostato spetnione.

TAK/NIE

6. |Realizacja projektu na obszarze funkcjonalnym
miasta wojewdédzkiego

Powigzanie projektu z obszarem funkcjonalnym miasta
wojewddzkiego.

Realizacja projektu odbywa sie na obszarze funkcjonalnym miasta
wojewddzkiego! w odniesieniu do linii kolejowych zorientowanych na
obstuge ruchu aglomeracyjnego.

TAK/NIE

1 Realizacja projektu bedzie mogta wykraczac poza obszar funkcjonalny w zaleznosci od utozenia i przebiegu linii kolejowej oraz lokalizacji stacji pasazerskich.
Dopuszczenie ww. odstepstwa powinno nastgpi¢ tylko w uzasadnionych przypadkach, np. gdy wynika to z obiektywnych przyczyn technicznych i jest niezbedne dla




7. | Projekt ujety w planach/strategiach dotyczacych Powigzanie projektu z regionalnymi zamierzeniami transportowymi. | TAK/NIE

rozwoju transportu regionu Projekt jest inwestycjg przewidziang do realizacji w regionalnym

planie transportowym lub SUMP.

8. | Minimalny zakres wymogow dot. wezta Ocena wezta transportowego pod wzgledem wymogow minimalnych. | TAK/NIE

przesiadkowego Ocena projektu dotyczgcego budowy co najmniej 1 wezta

przesiadkowego, ktéry uwzglednia mozliwos¢ zmiany $rodka
transportu na inne jego rodzaje. Projektowany wezet przesiadkowy
uwzglednia dostep do co najmniej 2 sSrodkdéw transportu publicznego,
gdzie jednym z rodzajow transportu publicznego bedzie kolej (w
przypadku realizacji wiekszej liczby weztow przesiadkowych co
najmniej jeden z nich spetnia to wymaganie). Odlegtos¢ pomiedzy
przystankami poszczego6lnych rodzajow transportu nie powinna
przekracza¢ 350 m lub $redni czas dojscia do nich nie powinien
wynosi¢ wiecej niz 5 minut. Mozliwe rodzaje publicznego transportu
zbiorowego obejmujg ruch pasazerski: autobusowy, tramwajowy,
trolejbusowy, metro, prom/statek.

W przypadku typdéw projektow, ktérych kryterium nie dotyczy,
przyjmuje sie, ze kryterium zostato spetnione.

9. | Wplyw na system transportowy aglomeracji Woptyw projektu na lokalny system transportu. TAK/NIE

Realizacja projektu przyczyni sie do zwiekszenia liczby pasazerow
kolei miejskiej/transportu publicznego na obszarze
aglomeracji/obszaru funkcjonalnego.

prawidtowej realizacji projektu takich jak koniecznos¢ dojazdu do stacji, na ktorej jest mozliwa ,,zmiana toru bgdz techniczne odwrdécenie biegu pociggu) bgdz do stacji
kolejowej o duzym znaczeniu, ktorej obstuga jest racjonalna z punktu widzenia generowania potokéw pasazerdw, a nade wszystko ze wzgledu na realizacje potrzeb
ludnosci (dojazdy do pracy, szkoty itp. z danej stacji do miasta wojewddzkiego).



zapewnia rowny dostep do informacji réwniez osobom
niepostugujgcym sie jezykiem polskim.

W ramach projektu przewidziano dziatania informacyjne dla
pasazerow w jezykach obcych, np. w jezyku angielskim lub
ukrainskim.

10. | Czestotliwos¢ pociggdw w przypadku projektow Ocena minimalnej czestotliwosci pociggéw w ruchu aglomeracyjnym. | TAK/NIE
obej.mUJagcy.ch’ |.nwestyqe: w zakresie infrastruktury Na stacjach i przystankach objetych realizacjg w ramach projektu
kolejowej - jesli dotyczy . . T o
zostanie zapewniony ruch co najmniej 14 par pociggéw (po 14
pociggow w kazdym kierunku) na dobe.
W przypadku typdéw projektow, ktérych kryterium nie dotyczy,
przyjmuje sie, ze kryterium zostato spetnione.
11. | Zapewnienie réwnego dostepu do informacji Ocenie podlega czy infrastruktura wytworzona w ramach projektu TAK/NIE

KRYTERIA RANKINGUJACE OCENIANE PUNKTOWO (0 pkt w danym kryterium nie eliminuje projektu z mozliwosci otrzymania
dofinansowania)

1.

Komplementarnos¢ projektu

Komplementarnos¢ projektu w odniesieniu do innych projektéw
transportowych.

Projekt jest powigzany z projektami juz zrealizowanymi (w ciggu
ostatnich 5 lat poprzedzajgcych rok ztozenia wniosku), bedgcymi w
trakcie realizacji lub zaakceptowanymi do realizacji:

1 pkt - projekt jest powigzany z 1 projektem w ramach transportu
kolejowego

maks. 2 pkt.

Punkty nie
sumujg sie.




2 pkt. - projekt jest powigzany z wiecej niz 1 projektem w ramach
transportu kolejowego

2 pkt. - projekt jest powigzany z co najmniej 1 projektem z innej gatezi
transportu (komplementarnos¢ miedzygateziowa)

Powigzanie z siecig transportu regionalnego

Ocena powigzan z transportem regionalnym wynikajacych z realizacji
projektu.

Preferowane sg inwestycje sprzyjajagce powigzaniu z siecig transportu
regionalnego.

2 pkt. - projekt powigzany z siecig transportu regionalnego (np.
zakres projektu dotyczy przystankéw kolejowych lub stacji dostepnych
w ramach potgczen wojewddzkich, lub miedzywojewddzkich)

maks. 2 pkt.

Przygotowanie projektu do realizacji

Ocena stanu przygotowania projektu do realizacji.

W przypadku, gdy ktérys z ponizej wymienionych etapow
przygotowania projektu nie jest konieczny, a projekt jest gotowy do
realizacji, projekt otrzymuje maksymalna liczbe punktéw dla tego
etapu).

1 pkt - prawo do dysponowania gruntem/nieruchomoscig na
realizacje projektu w 100 %

2 pkt. - projekt budowlany przygotowano co najmniej w zakresie
umozliwiajgcym uzyskanie pierwszego pozwolenia na budowe
/program funkcjonalno-uzytkowy

Dokumentacja przetargowa dotyczgca zakresu rzeczowego (petna
dokumentacja niezbedna do wszczecia postepowania o udzielnie
zaméwienia publicznego) posiadana w zakresie okreslonym
wspotczynnikiem szacunkowej wartosci zamoéwienia w stosunku do
catkowitej wartosci zamdwien w ramach projektu:

maks. 9 pkt.
Punkty sumuja
sie.

Kryterium
rozstrzygajace.




3 pkt. - 100 %
2 pkt. - 100 % > wspotczynnik = 50%
1 pkt - 50% > wspoétczynnik = 30 %

Zawarte umowy z wykonawcami dotyczgce zakresu rzeczowego w
zakresie okreslonym wspotczynnikiem wartosci umowy w stosunku
do catkowitej wartosci projektu:

3 pkt. - wspotczynnik = 50%
2 pkt. - 50% > wspotczynnik = 30 %
1 pkt - 30% > wspotczynnik = 20 %

Zgodnos¢ z zintegrowanymi planami transportu Ocena zgodnosci projektu z zintegrowanymi planami transportu maks. 3 pkt.
publicznego /SUMP publicznego/SUMP: Punkty sumuja
2 pkt. - zgodnos¢ projektu z przyjetym dla danego obszaru Planem sie.
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, w szczegdlnosci w zakresie
budowy lub modernizacji stacji i przystankow kolejowych
1 pkt - zgodnos¢ projektu z planem zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego lub dokumentem réwnowaznym
Usprawnienie funkcjonowania kolei miejskiej Ocena wptywu projektu na poprawe funkcjonowania kolei miejskiej. | maks. 3 pkt.
Realizacja projektu poprawi ptynnos¢ ruchu aglomeracyjnego lub jego | Punkty sumujg
separacje od dalekobieznego, poprzez: sie.

2 pkt. - budowe na obszarze aglomeracji i/lub jej obszaru
funkcjonalnego dodatkowych toréw, w tym mijanek lub przystankéw
kolejowych

1 pkt - zastosowanie innych rozwigzan technicznych stuzacych
poprawie ptynnosci ruchu kolejowego w obrebie aglomeracji




Polepszenie jakosci ustug kolejowych przewozow Ocena wptywu projektu na jakos¢ oferowanych ustug kolejowych. maks. 6 pkt.
pasazerskich w obszarze aglomeracji Ocena projektu przeprowadzana pod wzgledem: Punkty sumuja
1 pkt - skrécenia czasu jazdy pociggu (Typ 1) SI&.
L . L Kryterium
2 pkt. - sk I d Typ 2
p skrocenia ogblnego czasu podroézy (Typ 2) rozstrzygajace.
1 pkt - poprawy czestotliwosci kursowania pociggéw (Typ 1)
2 pkt. - uproszczenia lub ujednolicenia systemu taryfowo-biletowego
za podroz (typ 3)
Zwiekszenie predkosci handlowej pociggdw kolei Projekt przyczyni sie do zwiekszenia predkosci handlowej pociggéw maks. 4 pkt.
miejskiej kolei miejskiej na odcinku linii objetej projektem. Punkty nie
Ocena spetnienia kryterium odbywa sie na podstawie informacji sumujg sie.
wykazanych w SW i zaprezentowanych wynikéw modelu ruchu dla NIE DOTYCZY -

przedmiotowego odcinka.

4 pkt. - zwiekszenie predkosci handlowej na odcinku objetym
projektem o co najmniej 7,5 km/h lub uruchomienie potgczen
kolejowych na odcinku na ktérym wczesniej nie kursowaty pociagi
pasazerskie,

2 pkt. - zwiekszenie predkosci handlowej na odcinku objetym
projektem o co najmniej 5 km/h,

1 pkt - zwiekszenie predkosci handlowej na odcinku objetym
projektem o co najmniej 2,5 km/h.

projekty Typu 2 i
3.

Poprawa punktualnosci pociggdéw kolei miejskiej

1 pkt - projekt przyczyni sie do poprawy punktualnosci na trasach
przebiegajacych przez odcinek objety projektem. Poprawa
punktualnosci zostanie osiggnieta dzieki uwzglednieniu w zakresie
projektu elementdéw pozytywnie wptywajgcych na punktualnos¢
przewozow pasazerskich i towarowych takich jak np. zabudowa
ERTMS, skrzyzowania wielopoziomowe z siecig drogowga, mijanki,
nowoczesne rozwigzania w zakresie rozjazdow.

maks. 1 pkt

NIE DOTYCZY -
projekty Typu 2 i
3.




Efektywnos$¢ wezta przesiadkowego

Ocena efektywnosci realizowanego wezta przesiadkowego.

W ramach kryterium ocenie podlega mozliwos¢ przesiadki na inne
rodzaje/$rodki transportu.

2 pkt. - wezet umozliwia swobodng przesiadke w ramach min. 3
rodzajéw transportu

Do oceny przyjeto, ze w kazdym przypadku transport kolejowy jest
obowigzkowym wyjsciowym rodzajem transportu, wobec tego nie jest
wliczany do punktacji.

Mozliwe rodzaje transportu to ruch pasazerski: autobusowy,
tramwajowy, trolejbusowy, metro, rowerowy (zadaszone miejsce do
bezpiecznego pozostawienia roweru), prom/statek, samochodowy
indywidualny.

maks. 2 pkt.

10.

Zapewnienie cudzoziemcom dostepu do informacji
o kolei miejskiej

Weryfikacja dostepnosci transportu kolei miejskiej dla oséb
niepostugujacych sie jezykiem polskim.

3 pkt. - zapewniono powszechng dostepnos¢ informacji dot. kolei
miejskiej (w internecie, telefoniczng, na stacjach i przystankach
kolejowych, w gtéwnych weztach przesiadkowych) w zakresie
informacji o rozktadzie jazdy, mozliwosciach i miejscu zakupu biletow
w jezyku angielskim i innym (np. ukraifskim)

2 pkt. - zapewniono dostepnos¢ informacji dot. kolei miejskiej w
zakresie informacji o rozktadzie jazdy, mozliwosciach i miejscu zakupu
biletéw w jezyku angielskim i innym (np. ukrainskim)

1 pkt - zapewniono dostepnos¢ informacji dot. kolei miejskiej w
zakresie informacji o rozktadzie jazdy, mozliwosciach i miejscu zakupu
biletow w jezyku angielskim

maks. 3 pkt.

Punkty nie
sumuija sie.

Maksymalna suma punktéw:

35




